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1. Introdugao

Este Port Information é elaborado pela 3R OPERACOES MARITIMAS S.A., que opera
o Terminal Aquaviario de Guamaré (TAG) nos Quadros de Bodias Offshore de
Ubarana de Escuros e Claros no Rio Grande do Norte.

Apresenta as informacdes essenciais para os navios que operam no terminal e é
distribuido internamente na organizagado, para as partes interessadas, autoridades
portudrias, autoridades maritimas, agéncias maritimas, navios-tanque e outras
autoridades municipais, estaduais e federais.

O Port Information possui versdes em portugués e inglés.

As informacdes contidas nesta publicacdo destinam-se a suplementar, nunca
substituir ou alterar qualquer tipo de legislacdo, instrugdes, orientacdes ou
publica¢des oficiais, nacionais ou internacionais. Por conseguinte, ndo deve ser
levado em consideracdo o que contrariar qualquer item dos documentos
supracitados.

O Terminal se reserva ao direito de alterar quaisquer informagdes operacionais aqui
apresentadas, sem prévio aviso.

A 3R OPERACOES MARITIMAS S.A. analisara quaisquer sugestdes, recomendacdes
ou corregdes aos assuntos aqui abordados, visando melhorar as informacdes. Caso
seja encontrada informacdo equivocada que precise ser atualizada, favor entrar em
contato:

Terminal Aquavidrio de Guamaré
Rodovia RN 221, km 25, S/N, Zona Rural, Guamaré/RN, CEP 59598-000
Tel: +55 84 98188.8360 / +55 21 96710.7173

Email: terminalgamare@3rpetroleum.com.br

3R PETROLEUM S.A.

Rua Praia de Botafogo, n2 186, andar 162, Botafogo, CEP 22.250-180, Rio de Janeiro
—RJ

Assessoria de Comunicacao
Telefones (21)
Email: comunicacao@3rpetroleum.com.br

A versdo mais recente deste Port Information pode ser obtida no endereco:
www.3rpetroleum.com.br
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Definigoes

BP — “Bollard Pull” - Tragao Estatica longitudinal de embarcagao

Mooring Master — Profissional certificado e habilitado de acordo com a STCW
(Seaferers Trainning Certificate and Watchkeeping), para atuar como pratico em
mar aberto.

COW - Crude Oil Washing (Limpeza dos Tanques de Carga com Oleo Cru).
DHN — Diretoria de Hidrografia e Navegacao.
DWT — Deadweight (TPB — Tonelada de Porte Bruto).

Efeito Squat — Aumento do calado de um navio em conseqiiéncia do aumento da
velocidade de deslocamento, principalmente em dguas restritas.

IMO - International Maritime Organization (Organizagdao Maritima Internacional).

ISGOTT - International Safety Guide for Oil Tankers and Terminals (Guia
Internacional para Operacdes Seguras de Navios-Tanque e Terminais).

Maré de sizigia — Condicdo em que a maré atinge a amplitude maxima em
determinada época do ano.

Maré de quadratura — Condicdo em que a maré atinge a amplitude minima em
determinada época do ano.

MBL — Minimum Brake Loading (Carga Minima de Ruptura)
NT — Navio-tanque

OCIMF - Qil Companies International Marine Forum

PEl — Plano de Emergéncia Individual

PRE — Plano de Resposta a Emergéncia

QB — Quadro de Bdias

QBC — Quadro de Bdias de Claros, movimenta produtos derivados de petréleo,
como gasolina, nafta, éleo diesel e afins.

QBE — Quadro de Bdias de Escuros, movimenta petréleo cru e derivados como: éleo
combustivel, residuo atmosférico e afins.

TAG — Terminal Aquaviario de Guamaré
UTC — Universal Time Coordinated (Tempo Universal Coordenado)

VTS - “Vessel Traffic Service” (Servico de Trafego para a Embarcagdo)
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Terminal Aquaviario de Guamaré

Em caso de emergéncia

e Centro de Controle Operacional
Enderego do Terminal e telefone.
Rodovia RN 221, S/N; Guamaré; Estado do Rio Grande do Norte; Brasil.
Telefone: Tel: +55 84 98188.8360 / +55 21 96710.7173
Contatos via radio.
VHF Maritimo canal 16
Email: terminalgamare@3rpetroleum.com.br
e Autoridade Maritima

A sede da Capitania dos Portos do Rio Grande do Norte esta localizada no seguinte
enderego:

Rua Chile no 232, Ribeira, Natal-RN, CEP: 59.012-250;

Telefone (84) 3201-9630/98802-8568, Tel/Fax (84) 3201-9630, e-mail

cprn.secom@marinha.mil.br e site www.marinha.mil.br/cprn; e mantido o
guarnecimento em VHF permanente (24h) no canal 16, frequéncia 156,8 MHZ.

A Agéncia da Capitania dos Portos em Areia Branca estd localizada no seguinte
enderego:

Rua Jodo Félix no 12 - Centro - Areia Branca-RN, CEP: 59.655-000;

Telefone (84) 3332-2211/98701-3020, e-mail ag-secom@marinha.mil.br; e 3) e
mantido o guarnecimento em VHF permanente (24h) no canal 16, frequéncia 156,8
MHZ.

2. Informagoes Portudrias do Terminal de Guamaré-RN

Secao 1: Procedimentos de emergéncia

1.1 Informagdes gerais

O Terminal aplica seus planos de emergéncia conforme for a origem de cada
eventos, para tanto, dispde do Plano de Atendimento a Emergéncia, que contempla
os cendrios de incéndio, explosdao, homem ao mar, resgate médico, entre outros
cenadrios, e para vazamento de dleo dispdes de Plano de Emergéncia Individual,
conforme preconizado na legislagao brasileira.

Para atender os aspectos operacionais e de emergéncias, dispde de pessoal e
embarcagdes de apoio na regido dos Quadros de Bdias em condicdo ininterrupta de
prontidao.

1.2 Procedimentos em caso de vazamento de 6leo
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O Plano de Emergéncia Individual, esta dimensionado conforme legislagdao
brasileira, contemplando os niveis tier-1,2 e 3. Possuindo embarcagdes e recursos
de prontidao para atuarem imediatamente a qualquer evento de vazamento de
Oleo.

Todo e qualquer evento sobre acidente com vazamento de 6leo, deve ser avisado
imediatamente as Autoridades competentes.

1.3 Procedimento em caso de incéndio e explosao

O Terminal, onshore, dispde de recursos dimensionados para o atendimento
intramuros das instalagdes, no mar, o navio deve dispor de seus recursos para
primeira resposta de combate a incéndio e explosdao, conforme seu plano de
emergéncia.

1.4 Procedimento de Evacuagao

Considerando que os navios operardo em sistemas offshore com no minimo
distante de 20 km da costa, devera aplicar o procedimento de bordo. Embarcagdes
do terminal darao apoio a esse procedimento de bordo.

1.5 Procedimento em caso de colisdo e avaria nas bdias de amarragao

Caso ocorra o cendrio de colisso com alguma bdia de amarracdo, quando da
manobrabilidade para amarrar e desamarrar, devera seguir as instrucdes do Mooring
Master, cuidados com o uso do hélice devem ser tomado para ndo agravar o evento de
colisdo.

1.6 Procedimento de Atendimento Emergencial Médico

Caso ocorra a necessidade de atendimento médico, o Agente do navio devera ser
acionado e prover o atendimento conforme instru¢des da Autoridade Médica e
Autoridade Maritima. O Terminal podera disponibilizar recursos de transporte, porém
com orientagao de profissional competente para instruir sobre o transporte.

Os quadros de bdias ficam localizados em alto mar.

1.7 Procedimento em caso de invasdo (quebra de seguranga)

O Terminal Aquavidrio de Guamaré possui implementadas medidas de protecao de
seguranca empresarial aplicaveis aos navios e as instala¢des portuarias, nos termos das
exigéncias da Internacional Maritime Organization — IMO, mediante a adoc¢ao do cédigo
ISPS — Internacional Ship and Port Facility.

Em caso de necessidade, estas medidas de protecdo podem ser acionadas pelo Navio
através do Supervisor de Seguranca Portudria do Terminal (PFSO — Port Facility Security
Officer) através dos telefones: movel celular: +55 84 98193.9218, bem como chamar no
canal de VHF maritimo canal 16.

1.8 Procedimento para atender cenario de Homem ao Mar
O navio devera acionar seu proprio plano de emergéncia e imediatamente acionar o
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Mooring Master para providenciar o resgate através da embarcacado de apoio.

1.8 Procedimento de falha de amarragdo ou alteracdo de posi¢cdo no QBE/QBC

O navio fica amarrado ao quadro de bdias, tanto de Escuros como o de Claros, com proa
para a melhor resultante das forgcas ambientais, para que essa orientacdo fique
atendida, o mesmo lancga as duas ancoras, que aplicado determinado comprimento de
amarra, permanece posicionado. Entretanto pode ocorrer a alteracdo de posicdao
durante a permanéncia amarrado, caso isso ocorra, a maquina do navio deverd estar
pronta para ser acionada imediatamente conforme instrugdes do Mooring Master. Da
mesma forma caso ocorra rompimento de cabo de amarracdo, O Mooring Master
orientara ao Comandante do navio sobre a reposicdo e recuperacdo da amarracao.

1.9 Procedimento de parada de emergéncia

A parada do sistema operacional do Terminal sera realizada a partir de comunicagao
via radio VHF que imediatamente sera interrompido o bombeio, da mesma forma o
navio deverd prover prontiddo para parar o bombeio imediatamente apds
solicitagao pelo Terminal. Na extremidade dos mangotes sdo instalados desengates
rapido para agilizar a desconexao nesses casos de emergéncias.

1.10 Politica de notificacdao de incidente

Todo e qualquer incidente deve ser comunicado ao Terminal, que tratara a
notificagdo conforme padrao da Gestao Integrada de Saude, Seguranga e Meio
Ambiente

Secao 2: Politica de Seguranga, Saude e Protegao

2.1 Equipamentos de Protecao Individual - EPI

E uma obrigacdo legal a utilizacdo de EPIs, todos os trabalhadores deverdo utilizar
os equipamentos conforme suas atividades, entretanto, no minimo devem usar:

* Vestimenta de protecdo FR (fire retardant): cal¢a, camisa manga longa, ou macacao;
e Oculos de protecio;

e Capacete de seguranga com protetor auricular;

¢ Luvas de seguranca;

¢ Calcado de seguranca;

e Capa de chuva;

¢ Detector de gases (incluindo H2S);

e Madscara de fuga para gases toéxicos;

e Colete salva-vidas.

2.2 Acesso ao Terminal, da tripulagao e visitas

Pelas caracteristicas offshore, nao é disponibilizado acesso ao Navio, somente a equipe
operacional do Terminal, acessa o navio

2.3 Interface de seguranca entre navio e Terminal (Declaragao de Seguranga)
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O Terminal estd certificado no ISPS-CODE, portanto todos os procedimentos seguem
essa legislagdo.

O Terminal Aquavidrio de Guamaré possui implementadas medidas de protecdao de
seguranca empresarial aplicaveis aos navios e as instala¢des portuarias, nos termos das
exigéncias da Internacional Maritime Organization — IMO, mediante a adoc¢ao do cédigo
ISPS — Internacional Ship and Port Facility.

2.4 Politica de Alcool e Drogas

O Terminal tem em seu sistema de gestao a politica da ndo utilizacdo de Alcool e Drogas.
E proibido a utilizag3o de Alcool e Drogas.

O uso indevido de alcool e drogas eleva os riscos de acidentes de trabalho, reduz a
capacidade produtiva, compromete a saude e as rela¢des interpessoais entre os
colaboradores da forga de trabalho.

A IMO, OCIMF e Governo Federal reforcam a obrigatoriedade de se estabelecer politica
e programa para o controle para evitar o uso de alcool e drogas a bordo dos navios e
consequentemente ao pessoal operacional do Terminal

2.5 Fumo a Bordo
E proibido o fumar nas dreas operacionais do navio. O navio deverd estabelecer local
apropriado para os fumantes.

2.6 Equipamentos eletronicos portateis e Luz sem protecao
Todos os equipamentos eletronicos portateis e luzes, devem ser a prova de
explosao, certificados e intrinsicamente seguros.

2.7 Reparos de Maquinas quando amarrado
N3o é permitido, o navio devera estar com “maquina pronta” durante toda
operagao.

2.8 ProvisOes para bordo, rancho e combustivel

N3o é permitido o recebimento no navio de provisdes, visto que as condi¢des de
mar sdo adversas.

2.9 Ficha de seguranc¢a do produto

A Ficha de Dados de Seguranca de Material (Material Safety Data Sheet — MSDS) é o
documento que identifica a substdncia e seus constituintes no produto a ser
manuseado.

A MSDS deve estar conforme o preconizado no formato padrao da IMO.

E responsabilidade do fornecedor do produto fornecer a MSDS para um petroleiro antes
do inicio do carregamento da carga. O navio deve também avisar ao Terminal,
apresentando cépia da ficha de seguranca, sobre as informa¢des constante na MSDS
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para que medidas preventivas de protecdo as pessoas sejam tomadas.

2.10 Benzeno e Gas Sufidrico (H2S)

Todos os cuidados devem ser tomados para prevencao e protecao do pessoal envolvido
na operacdo. Deve ser utilizado o EPl adequado para manuseio de produtos com a
presenca desses elementos.

O pessoal envolvido na operacao devera ser informado previamente para adoc¢do das
medidas de seguranca.

2.11 Eletricidade Estatica

A eletricidade estdtica apresenta riscos de incéndio e explosao durante a movimentacao
de petrdéleo e seus produtos e durante outras operacdes em navios tanques, tais como
limpeza de tanques, sondagem, medicGes de ulagem e amostragem. Algumas operacoes
podem dar lugar a acumulagdo de cargas elétricas, as quais podem ser repentinamente
liberadas em descargas eletrostaticas, com energia suficiente para inflamar uma mistura
inflamavel de gas de hidrocarbonetos com ar.

Por conta disso, toda operacdo no Terminal, deve ser realizada com os tanques
inertizados, com teor de oxigénio menor de 8%. Para tanto, essa verificacdo é ratificada
antes e durante toda a operacao. Caso ocorra falha no sistema de gas inerte, a operacao
deve ser interrompida.

Todos os cuidados com eletricidade estatica estao preconizados no ISGOTT.

Além dos perigos da eletricidade estatica, agbes devem ser adotadas quanto ao
isolamento elétrico entre navio e Terminal.

Por causa das diferencas de potenciais elétricos entre navio e Terminal, existe o risco de
formagao de arco elétrico no manifold durante a conexao e desconexdao do mangote
entre navios. Para proteger contra este risco, o Terminal utiliza isolamento elétrico na
interface navio/navio, instalando mangote eletricamente descontinuo na composicdo
de sua linha de mangotes.

Secao 3: Informagdes gerais
3.1 Descri¢ao Geral do Terminal
O TA Guamaré estd situado a Rodovia RN 221, km 25, S/N, Zona Rural do municipio de

Guamaré, Estado do Rio Grande do Norte, CEP 59598-000, distando cerca de 170 km da
Capital Natal e 9 km da cidade de Guamaré.

Suas instalagdes sdo dotadas de 13 (treze) Tanques atmosféricos, com uma capacidade

nominal de armazenamento na ordem de 260 mil m3. Possui ainda 2 (dois) quadros de
boias, 2 (duas) plataformas de descarga de caminhdes tanques e 2 (dois) dutos
submarinos que interligam os quadros ao Terminal.
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Suas atividades consistem no recebimento de petréleo dos campos de producao
maritimos e terrestres através de dutos terrestres, recebimento de petréleo dos
produtores independentes através de plataforma de descarga de caminhdes,
armazenamento nos tanques e entrega destes petréleos através de duto submarino e
guadro de boias. E ainda as operacdes com derivados claros, recebimento e envio de
nafta e diesel por duto submarino e quadro de bdias, armazenamento e transferéncias
internas com clientes.

PETROLEUM

3.1.1 Descricao Quadro de Boias de Escuros

O quadro de bdias DE ESCUROS é do tipo convencional de bdias multiplas. Os navios sdao
amarrados a dois ferros avante e a cinco bdias circulares de amarracao de 20.000 N de
empuxo, formando um berco em “V”. Em cada bdia sdo passadas duas espias de fibra.

Os navios sdo carregados através de um oleoduto submarino de DN 26”@, que se bifurca
em duas linhas de mangotes, conforme croqui abaixo

QUADRO DE BOIAS DE ESCUROS NORTE

BOIAS DE
AMARRAGAO

" <« CABODE
~— AMARRAGAO x
— DO NAVIO \  SISTEMA DE

ANCORAS

DO NAvVIO,
BOMBORDO
E BORESTE

LINHA
MANGOTE

CABO DE
AMARRACAO
DO NAVIO

OLEODUTO 26 POL

3.1.2 Descri¢ao Quadro de Boias de Claros

O quadro de bdias DE CLAROS é do tipo convencional de bdias multiplas. Os navios sdao
amarrados a dois ferros avante e a quatro béias circulares de amarrac¢do de 20.000 N de
empuxo, formando um berco em “V”. Em cada bdia sdo passadas duas espias de fibra.

Os navios sdo carregados através de um oleoduto submarino de DN 20”@, que se bifurca
em duas linhas de mangotes, conforme croqui abaixo
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NORTE

|

QUADRO DE BOIAS DE CLAROS

BOIAS DE
AMARRACAO

CABO DE

AMARRAGAO

DO NAVIO Zl:zzn:;\soe
CABODE " DO NAVIO,
AMARRAGAO BOMBORDO
T E BORESTE

DO NAVIO

LINHA
MANGOTE

PLEM

CABO DE
AMARRAGAO
DO NAVIO

OLEODUTO 20 POL

3.2 Cartas Nauticas e Documentos de Referéncia

Informacdes a respeito do Terminal podem ser obtidas nas publicacGes a seguir.

Cartas Nauticas:

; Numero da Carta
Area
Brasil (DHN)
Da ponta Maceio ao cabo de Calcanhar 21900
De Areia Branca a Guamaré 720
Porto de Guamaré 704

10
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Outras Publicag¢oes - Brasil (DHN)
Editor ou Fonte
Tipo/Assunto
Brasil (DHN)

N . .

ormas e Procedimentos da Capitania NPCP
dos Portos
Apoio a navegacao na Costa Leste DH1-lI
Lista de Fardis DH-2
Lista de Auxilios Radio DH-8

3.3 Documentos e Troca de Informagodes

Os documentos e troca de informagao sdo ratificados mediante planejamento
operacional, orientado pelo Terminal via email e tendo o navio que informar com
72,48, 24 e 12 horas de antecedéncia o ETA.

Os documentos operacionais estardao dispostos pelo Mooring Master, durante a
reuniao pré-opercional.

3.4 Localiza¢ao do Terminal

O Terminal Aquavidrio situa-se no litoral Norte (N) do Estado do Rio Grande do Norte,
na chamada zona da Costa Branca ou Salineira. Pode ser alcangado pela rodovia federal
BR- 406, saindo de Natal, capital do Estado, e tomando a RN-401 apds o distrito de Baixa
do Meio no sentido da cidade de Guamaré.

O Terminal Aquaviario de Guamaré (Administragdo e Tancagem) estd localizado a cerca
de 9 km ao Sudoeste (SW) da sede do municipio de Guamaré, no Rio Grande do Norte.

Coordenadas dos quadros-de-boias

Quadro de Badias de Escuros:
= Latitude:04°52’25"”S
=> Longitude:036022'27"W

Quadro de Bdias de Claros:
= Latitude:04°55 8”S
=> Longitude:036°26’05"W

Fundeadouros:

Quadro de béias de Escuros:
1) Lat 04° 50 Se Long 36° 24 W
2) Lat 04° 50 Se Long 36° 20 W

11
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3) Lat 04° 51 Se Long 36° 24 W
4) Lat 04° 51 Se Long 36° 20 W

Quadro de boias de Claros:

1) Lat 04° 51’ Se Long 36° 29’ W
2) Lat 04° 51’ Se Long 36° 31’ W
3) Lat 04° 52’ Se Long 36° 29’ W
4) Lat 04° 52’ Se Long 36° 31’ W

A Capitania dos Portos aconselha os Comandantes que, ao ancorarem seus navios,
mantenham a tripulagdo em Regime de Viagem, com o objetivo de ter a bordo pessoal
habilitado e em nimero suficiente para a realizacdo das manobras de emergéncia.

3.5 Terminal Layout

O TAG esta distante do quadro de bdias de Escuros na distancia de 30 Km e do
Quadro de Bdias de Claros de 24 Km.,

12
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FUNDEADOURO
FUNDEADOURO / NAVIOS DE GRANDE PORTE
Q.B. CLAROS
o FUNDEADOURO
__—"| QB.ESCUROS

N N
\ ’
e
; 1 i ‘

~ O . ’
Q.B. CLAROS Y \
..

DISTANCIA DA COSTA
Q.B. ESCUROS E DE 25 KM

DISTANCIA DA COSTA
Q.B. CLAROS E DE 19 KM

“__’.-{’ TERMINAL -TAG-
3R OPERACOES

_.. (O] PorTO DE |
MARITIMAS GUAMARE -PTG

3.6 Horario de funcionamento do Terminal
O Terminal realiza suas operacdes diuturnamente, 24 horas por dia, sete dias por
semana, 365 dias por ano.

Obs.: Nao ha amarracdo de navios noturna, caso o navio chegue neste horario devera
fundear e entrar em contato via radio VHF com terminal para saber em qual horario o
Mooring Master ird com a sua equipe para bordo no dia seguinte.

3.7 horas local (fuso)
O Terminal tem a hora local com 3 horas de atraso em relacdo ao meridiano de
Greenwich (GMT -3).

3.8 Comunicagao entre terminal e navio

A comunicacdo é realizada através do VHF Maritimo, canal 16 para chamada e na
sequéncia escolher o canal para operacdao. O segundo meio de comunicacdo é por
chamada telefénica.

13
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3.9 Idioma

O idioma utilizado nas operagdes é a lingua inglesa

3.10 Avaliagao de vetting e aceitacao de navios

Todos os navios que se destinam a operar no TAG, deverao ser submetidos a
avaliagao para ser aceite pela equipe de vetting do Terminal. Independente da
aceitagdo prévia por vetting, durante as etapas operacionais, as verificagcdes de
seguranga serdo aplicadas conforme o ISGOTT e Normas da Autoridade Maritima
Brasileira

3.11 Telefones uteis

TAG — CCO — +55 84 98188.8360

TAG — Administracdo - +55 21 96710.7173

Autoridade Maritima — +55 84 3201-9630/98802-8568
Receita Federal - +55 84 3220.2297

Policio Militar - 190

IBAMA - +55 84 3201.4230

Defesa Civil - +55 84 3232.1769

3.12 Controle Portuario ou VTS (Vessel Traffic Service)
Por se tratar de um terminal offshore, o controle local é exercido pela 3R Operacdes
Maritimas.

3.13 Auxilios de Navegacao

Os sinais nauticos constantes na carta nautica numero 720, orientam o Comandante
quanto ao auxilio de navegacao, entretanto, a partir da drea de fundeio dos navios,
o Comandante tera assessoramento nautico pelo Mooring Master do Terminal.

3.14 Condig6es ambientais (tempo, ondas, vento,swell, maré)
Sao boas as condigdes de tempo nos Quadros de Bdias do Terminal ao longo do ano.

Pressao atmosférica:
A média anual fica em torno de 1014.0 mb.

Temperatura atmosférica:
A temperatura atmosférica média é de 27°C, variando de 22°C no inverno
(junho/julho/agosto) a 34°C no verdo (dezembro/janeiro/fevereiro).

Umidade relativa do ar:

A umidade relativa do ar durante o ano é alta, cerca de 87%, principalmente nos
meses chuvosos.

14
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Ventos predominantes:

Os ventos predominantes na area dos Quadros de Boias sdo SE, E e ENE.

Do final do més de margo até o inicio de agosto, o vento predominante é o Sudeste
(manha e noite), 130° a 160°, de moderado a forte.

De agosto até meados de outubro, predomina o leste (E) — 085° a 095° moderado,
e o Leste/nordeste(E:NE) — 070° a 085° forte.

De outubro a marco, o predominante é o Nordeste (NE) — 050° a 070°, forte no
periodo vespertino até a madrugada, quando geralmente ronda para sul/sudeste
(SSE) e se mantém fraco até a manha do dia seguinte.

Ondas:

As ondas na drea do Quadro de Boias sao normalmente provocadas pelo vento
predominante.

Com o vento sudeste (SE) as vagas apresentam uma altura média de 1,5 m, com os
ventos leste (E) e nordeste (NE) vagas de até 3 m.

Ocorrem, eventualmente, marulhos (swell) de NE de até 2,0 m de altura.

Precipitagcdao pluviométrica:

O periodo de maior concentragdo de chuvas vai de janeiro a junho, considerado o
inverno da regido.

Nessa época ocorrem chuvas intensas de curta duragado, sendo a precipitagao média
de 408 mm.

No periodo de estiagem, que vai de agosto a novembro, o nivel de precipitacao
decresce até o minimo de 10,5 mm/més, geralmente em novembro.

Dezembro é considerado o més de transicdo, mas com pouca precipitacao.

Tempestades com raios:
A area do Quadro de boias ndo possui histérico significativo de Tempestades com
Raios.

Visibilidade:

Visibilidade considerada de boa a excelente, geralmente de 10 milhas nauticas a luz
do dia, podendo ser reduzida no periodo de chuvas

Os meses que apresentam maior porcentagem de nebulosidade estdo
compreendidos entre janeiro e junho.

Correntes da maré e outras correntes

A corrente que prevalece no quadro de boias é a de maré, ela pode atingir até 3 nés
de velocidade. Eventualmente sdo observadas fortes correntes de superficie, o que
pode dificultar algumas manobras. A tabua de maré utilizada é a da cidade de
Guamaré.

Variagdes dos niveis de maré

Nas marés de sigizia, a variagdao € a 1,80 metros. Nas marés de quadratura, a
variacdo é de 0,60 metros. Maiores detalhes consultar tdbuas de marés do navio.
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Medicoes

O Terminal ndo dispde de nenhum instrumento que efetue medicdes das condicdes
atmosféricas ou marinhas da drea do quadro de bodias.

Estas informagdes podem ser obtidas através do site da Marinha do Brasil:
http://www. mar.mil.br/ (Acessar o menu Informa¢Ges aos Navegantes a
Meteorologia) e podem ser complementadas com as informagdes disponiveis no
site. do Centro de Previsdo de Tempo e Estudos Climaticos:
http://www.cptec.inpe.br.

Secao 4: Informagodes sobre os bergos, Quadros de Bdias
Berco no.1- Quadro de Bdias de Escuros

Tipo de produto: Dedicado a produtos escuros, como petréleo, 6leo combustivel,
residuo atmosférico, etc.

Comprimento total do navio (LOA): Sem restricdes, o navio esta limitado pelo
calado e porte bruto.

Boca maxima: Sem restricdes, o navio estd limitado pelo calado e porte bruto

Maximo deslocamento na chegada: Sem restricdes, o navio estd limitado pelo
calado e porte bruto

Maximo deslocamento: Sem restricdes, o navio esta limitado pelo calado e porte
bruto.

Porte Bruto: Navios de até 135.000 toneladas métricas

Minimo comprimento do costado paralelo: Sem restri¢cdes, o navio esta limitado pelo
calado e porte bruto, o navio ndo atraca em defensas.

Controle de profundidade: No QBE a profundidade é de 17 m. A profundidade esta
estabelecida na carta nautica, emitida pela Autoridade Maritima

Densidade da agua: E aproximadamente 1,025 kg/!
Calado Maximo: 14 metros

Vazdo de carga: 1000 m3/h, a pressdo na descarga das bombas no terminal pode
ser de até 17 kg/cm? na descarga das bombas do Terminal

Vazdo de descarga: 1000 m3/h, a pressdo no mangote pode chegar a 10 kg/cm?2
Mangotes: Uma linha, com extremidade de 10 polegadas de diametro.
Capacidade requerida para o guindaste: Minima de 10 toneladas

Recuperagao de vapor: Nao aplicavel

Sistemas de fundeio: Serdo utilizados os dois sistemas, ancoras de bombordo e de
boreste do navio, devem estar com seus pendentes/filame com comprimento
minimo de onze quarteis de amarra.
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Berco no.2 — Quadro de Bdias de Claros
Tipo de produto: Dedicado a produtos claros, como gasolina, diesel, nafta.

Comprimento total do navio (LOA): Sem restricbes, o navio esta limitado pelo
calado e porte bruto.

Boca maxima: Sem restricdes, o navio estd limitado pelo calado e porte bruto

Maximo deslocamento na chegada: Sem restricdes, o navio estd limitado pelo
calado e porte bruto

Maximo deslocamento: Sem restricdes, o navio esta limitado pelo calado e porte
bruto

Porte Bruto: Navios de até 50.000 toneladas métricas

Minimo comprimento do costado paralelo: Sem restri¢cdes, o navio esta limitado pelo
calado e porte bruto, o navio ndo atraca em defensas.

Controle de profundidade: No QBC a profundidade é de 13m.
Densidade da agua: E aproximadamente 1,025 kg/!
Calado Maximo: 10m

Vazdo de carga: 900 m3/h, a pressdo na descarga das bombas no terminal pode ser
de até 17 kg/cm2

Vazdo de descarga: 900 m3/h, a pressdo no mangote pode chegar a 10 kg/cm?2
Mangotes: Uma linha, com extremidade de 10 polegadas de diametro.
Capacidade requerida para o guindaste: Minima de 10 toneladas
Recuperagao de vapor: Nao aplicavel

Sistemas de fundeio: Serdo utilizados os dois sistemas, ancoras de bombordo e de
boreste do navio, devem estar com seus pendentes/filame com comprimento
minimo de onze quarteis de amarra.

Secao 5: Procedimentos antes da chegada do navio
5.1 Informagdes e comunicagdes requeridas entre navio e terminal antes da chegada.

Os navios que se destinam as instalacdes do TA Guamaré deverdo indicar a estimativa
de chegada (ETA) com 72 e 48 horas de antecedéncia, diretamente ao respectivo Agente
e ao Terminal.

A alteragdo ou confirmagao da chegada do navio devera ser comunicada com
antecedéncia minima de 24 horas.

Na informagao do ETA deve ser especificado se a hora mencionada é local ou UTC.

Quando os navios estiverem a 50 milhas do Terminal, os contatos podem ser feitos por
VHF, no canal 16 (156,80 MHz). O Terminal faz escuta durante 24 horas nesta frequéncia.
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A hora oficial de chegada é considerada aquela em que o navio atinge o ancoradouro ou
em que o Mooring Master embarca, considerando-se o evento que ocorrer primeiro.
Entretanto, a hora da aceitagao da notificagao do pronto a operar sera quando o navio
concluir a amarragao.

Os NT’s serdo carregados por vez, obedecendo a ordem de chegada, exceto quando o
Terminal, em circunstancias especiais, der prioridade a um navio fora da fila.

As informagdes constantes no check list do ISGOTT, parte-1 e 2, devem ser aplicadas.

5.2 Profundidade nos acessos aos QBs

Os Quadros de bodias estdo situados em mar aberto, sendo a profundidade
estabelecida conforme apresentada nas cartas nauticas.

O Terminal estd aprovado pela Autoridade Maritima, para operar com calado de
14m para os navios que demandam ao QBE e 10 m para os navios do QBC.

N3o tem canal delimitado para a navegagdao de aproximagao aos QBs. O Terminal
dispdoe de Mooring Masters para assessorar ao comandante do navio nas fainas de
praticagem. Sao profissionais capacitados e habilitados para realizar tal fungao.

5.3 Limpeza e Reparos a Bordo

Reparos a bordo e lavagem nos tanques de carga do navio devem ser realizados,
preferencialmente, na area de fundeio. Para realizacdo desses servicos com o navio
atracado, sera necessaria autorizacdo prévia do Terminal.

5.4 Procedimentos de Praticagem e fundeio

O servico de Praticagem é realizado por Mooring Masters fornecidos pelo Terminal.
Toda a faina de aproximagdo fundeio para amarrar e amarragao, sao orientados
pelos Mooring Masters.

O Fundeio dos navios nos respectivos fundeadouros de espera é realizado pelo
préprio Comandante do navio, ndo tendo necessidade de assessoria do Mooring
Master.

5.5 Utiliza¢do de rebocadores

Nas manobras de amarracdo e desamarracdao, ndao sao utilizados rebocadores
auxiliares.

5.6 Lanchas e Servigco Portuario

O Terminal dispde de lanchas para auxilio das fainas de amarracdo, desamarracao e
emergéncias. A responsabilidade é do Mooring Master, com o auxilio de uma equipe
de mergulhadores e auxiliares de operacao.
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As lanchas podem servir para emergéncias, transporte de provisdes ou alguma
necessidade especial. Estes servicos devem ser solicitados ao Mooring Master que
decidird junto a Geréncia do Terminal em Guamaré.

O Navio deve dispor de espias em boas condi¢cdes de uso.

N3do é vidvel o abastecimento de agua potdvel, combustiveis, lubrificantes ou
géneros alimenticios durante a permanéncia do navio no berco, por se tratar de
terminal oceénico.

5.7 Deslocamento e caracteristicas dos navios

As caracteristicas restritivas estao no calado maximo e no porte bruto dos navios.
Os espagos para manobras sao suficientes e adequados, ou seja, o comprimento,
boca, calado aéreo, deslocamento, ndo sdo considerados relevantes, o navio é
fundeado e amarrado pelos seus préprios sistemas.

5.8 Plano de amarrag¢ao — condi¢ées minimas

O navio é fundeado na area do quadro de bdias e complementa seu posicionamento
com a amarragao nas bdias.

No Quadro de bdias de Escuros tem cinco bdias para amarrar a popa e no Quadro
de bdias de Claros tem 4 bdias de amarragao.

Os cabos ficam em posi¢do de través e langante bombordo e boreste, para impedir
gue a popa do navio tenha o movimento de “fish tail”. Sdo passados dois cabos de
amarrag¢dao em cada boia. Os cabos sao do préprio navio.

5.9 Procedimento para amarragao

A amarracao a ser realizada para cada navio deve ser considerada satisfatéria pelo
Comandante e pelo Mooring Master que atua como representante do Terminal.
Os cabos de amarracdo precisam de cuidados permanentes, a fim de manté-los
conservados sempre tesos com o navio atracado.

Todos os cabos precisam ser mantidos sob tensdo adequada durante a operacao,
com os guinchos sob freio, ndo sendo permitido o uso de guinchos de tensao
automatica.

Todos os cabos de amarracdo tém, necessariamente, de estar em bom estado de
conservacdo, ser do mesmo tipo, bitola e material (fibra ou arame) e, sempre que
possivel, do mesmo comprimento, ndo sendo permitido o uso de amarracdes
mistas.

Se forem usados chicotes de fibra nos cabos de arame, os chicotes devem ser do
mesmo tipo de material e comprimento, com carga de ruptura 25% maior que a
carga de ruptura minima do cabo de arame.

Os cabos de amarragao serdao dispensados a partir da popa do navio, sao passados
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para a lancha que na sequéncia levard o cabo até a bdia de amarracao, conforme a
melhor condigao para entrar com o navio no quadro de bdias. Pode ocorrer de ter
gue adicionar, inicialmente, aducha de cabo com 200m de comprimento para ser
conectada ao cabo de amarracdo, pois o navio pode ficar muito afastado do centro
do quadro de bdias. Apds passado o primeiro cabo, o mesmo é recolhido pelo
sistema de bordo e ajustado até o comprimento satisfatério de posicionamento.

Posteriormente os outros cabos sao passados conforme plano de amarragdo sob
orientagdao do Mooring Master.

Cuidados devem ser observados para evitar tensionamento em excesso e resultar
em incidentes.

5.10 Manobra de amarracgao e velocidade de aproximagao.
As manobras de aproximacdo, atracacdo e desatracacdao devem ser executadas a
baixa velocidade, preferencialmente contra a corrente e vento.

A manobra de aproximagao é assessorada pelo Mooring Master, que inicia em baixa
velocidade, larga-se o ferro de bombordo e depois o de boreste (via de regra). Na
sequéncia sdo passados os cabos de amarracao

5.11 Procedimento para disposicao de lixo e residuo oleoso de slop.

Servigo ndo disponivel no Terminal

Secao 6: Informagdes durante a Operacao
6.1 Escadas de acesso

Todos os navios devem prover meios de acesso seguro para embarque e
desembarque de pessoal e manter sempre prontas suas escadas a serem arriadas

Bdias salva-vidas com cabo-guia devem estar disponiveis nas proximidades dos
meios de acesso.

A escada utilizada nas operacbes é a escada de quebra-peito, padronizada,
conforme recomendagdes da IMO. Sera utilizada para o embarque do Mooring
Master e Auxiliares de Operagao.

A escada de porta-16 conjugada com a de quebra-peito deve ser empregada quando
for necessario acessar o navio.

O navio devera disponibilizar hospedagem com alimentag¢do, cabines (camarotes)
para alojar pelo menos cinco pessoas do Terminal, sendo: 01 Mooring Master, 01
Assistente de Mooring Master e 03 Auxiliares de Operagao.

6.2 Procedimento antes da transferéncia da carga.
O Mooring Master é o representante do Terminal nas tratativas operacionais a
bordo.

O arcabouco operacional do Terminal tem as diretrizes e recomendacdes da OCIMF,
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ratificado em manual de operagao que fornece informagdes e padrdao operacional
com eficiéncia logistica e seguranga.

Antes da transferéncia da carga, as partes, Terminal e Navio, consolidam todas as
informacdes técnicas como: Tipo de produto, ficha de seguranca do produto,
conexdo de mangotes, pressdo maxima de bombeio, vazdo, temperatura,
alinhamentos, plano de emergéncia, monitoramento operacional, monitoramento
ambiental, entre outras informag¢des que serao ratificadas nos formularios e listas
de verificacbes conforme manual de operacdo e ISGOTT.

6.3 Inspec¢ao de seguranga

A inspe¢ao de seguranga serd realizada em conjunto com representante do
terminal, antes da transferéncia da carga, seguindo a lista de verificacdo de
seguranca do ISGOTT e assinada a Declaracdo de Seguranca pelas partes.

As ndo conformidades apresentadas podem impedir a sequéncia operacional, caso
0s riscos ndo sejam mitigados e analisador por Andlise de Risco.

6.4 Procedimento para lastro e deslastro

A operacdo de lastro e/ou deslastro é parte da operagdo como um todo, os navios
devem obrigatoriamente ter seus lastros em sistemas segregados e devem ser
monitorados periodicamente para verificar se no deslastro ocorrer algum tipo de
contaminagao por produtos vazado de tanques de carga.

O plano de lastro e deslastro deve ser apresentado ao Mooring Master na fase de
pré-transferéncia da carga/descarga.

6.5 Procedimento de conexdao/desconexdo de mangotes

A linha de mangote é composta de 16, 17 ou 18 mangotes, depende se linha norte
ou linha sul, sendo que os sete primeiros contados da extremidade sdo com
diametro de 10 polegadas, sao mangotes com classe de pressao de 300 libras,
fabricados conforme recomendacdes da OCIMF, de dupla carcaca.

Para iniciar a conexado, a lancha de apoio entrega a extremidade da linha ao navio,
na regidao do manifold, dessa forma o navio, através do guindaste de bordo ica parte
da linha até a altura suficiente para proceder coma fixacdo do mangote e posterior
conexao a linha de carga.

Antes da conexdo é retirado o flange cego estando essa extremidade da linha
apoiada na bandeja do manifold, pois nesse momento ocorrera pequena drenagem
de produto para essa bandeja.

Na sequéncia o mangote serda conectado ao manifold do navio, com auxilio do
engate/desengate rapido.

Também, na extremidade do mangote, estd instalado uma vélvula tipo borboleta,
gue sera aberta quando do alinhamento para iniciar as operagoes.

A desconexdo ocorre em processo inverso, observa-se que a drenagem deve ser
realizada para aliviar a pressao interna e viabilizar a desconexao.
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O Mooring Master orientard o pessoal de bordo quanto ao procedimento de
conexao e desconexao.

A responsabilidade da conexdo e desconexdo é do navio.

A linha de mangote fica com produto permanentemente, sem necessidade de
realizar flushing com agua.

Todo o cuidado deve ser observado para evitar acidentes no momento da conexao
e desconexdo, visto que, envolve atencdo e riscos ao pessoal envolvido, como:
Queda de mangote no convés, danos a estrutura do mangote, e outras questoes
como ergonomia e manuseio de cabos.

6.6 Procedimento durante a transferéncia da carga

Durante a transferéncia da carga, devera ser realizado monitoramento permanente
de todas as condicdes operacionais e ambientais.

O Terminal disponibiliza equipe para permanecer a bordo com objetivo de
consolidar todos os procedimentos cabiveis, conforme boa prdatica da industria,
tendo como referéncia as recomendacdes da OCIMF e ISGOTT.

Entretanto, no minimo, deve ser monitorado:

- Pressdao no manifold;

- Vazao hordria;

- Volume movimentado e armazenado a cada hora e acumulado desde o inicio da
operagao;

- Temperatura do produto;

- Comunicacdo via radio;

- Condicdes ambientais: vento, corrente, ondas; maré; Chuva, relampagos;

- Condicdes dos cabos de amarracao;

- Condicdes de trim e banda;

- Condicdes dos sistemas de fundeio, posicdo do manifold do navio em relacdo ao
manifold do duto submarino;

- Verificagdo de Re-check list do ISGOTT;

- Monitoramento das questdes operacionais do navio: Sistema de gas inerte,
lastro/deslastro, nivel dos tanques de carga, monitoramento de vapores na
superestrutura, estanqueidade das linhas de carga em operagao, entre outras.

- Aplicagdao do manual de operagao do Terminal em conjunto com os procedimentos
do navio

- O navio devera manter vigilancia permanente no manifold do navio.

E expressamente proibido o fechamento de valvulas, durante a operagdo, que
ocasionem contrapressao no sistema.

6.7 Recuperacao de vapor de carga.
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N3o é aplicado procedimento para recuperacao de vapor, o Terminal ndo tem instalacao
para realizar esse procedimento.

6.8 Procedimento de Crude Oil Washing (COW)

Caso exista necessidade de realizar COW, o terminal devera ser informado previamente
e apresentar o plano operacional ao Mooring Master.

O Sistema de gas inerte deverd estar funcionando de forma eficiente.

6.9 Limites operacionais
As manobras para amarracdo e desamarragdo ocorrem em condicdo diurna.

Considerando as questdes ambientais os limites sdo:

LIMITES AMBIENTAIS DOS QBC/QBE
Aproximacdo e Vento 25 nés
amarracdo diurna [Visibilidade 1,0 milha
VENTO VENTO
DIRECAO VELOCIDADE
NE 030 a 060 25 nos
f::r;’:f:fémia E075a 105 30 nés
SE 120 a 150 25 nés
NE 030 a 060 30 nés
:‘;;';:‘i’g“ de E075a 105 35 nés
SE 120 a 150 30 nés
NE 030 a 060 35 nés
Desconexdo E 075 a 105 40 nos
SE 120 a 150 35 nés

Os impactos do vento é que definem as questdes operacionais quanto a
permanéncia do navio amarrado.

O Mooring Master monitora essas condigdes ambientais e orienta ao comandante
sobre a gestdo dos riscos e tomadas de decisdo.

6.10 Procedimento de limpeza de tanques
Durante a estadia nos QBs nao é permitido limpeza de tanques.

6.11 Sistema de gas inerte

O Sistema de gas inerte deverd estar em pleno funcionamento, mantendo o teor de
oxigénio nos tanques de carga com percentual menor que 8%.

O Mooring Master realizara também esse monitoramento da funcionalidade do
sistema de gas inerte dos navios.

Caso ocorra falha no sistema de gds inerte a operacao devera ser interrompida.

6.12 Inspecao da carga, medigdo e amostragem

As medicdes da carga serdo realizadas pelo pessoal do navio, acompanhadas pelos
representantes do terminal e demais inspetores.
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As amostras serdo retiradas pelo pessoal de bordo e acompanhada por
representantes do Terminal.

As medicbes, amostragem e inspecdo da carga ou de tanques de carga, poderao ser
realizados por firmas inspetoras conforme tratativas junto ao proprietario da carga.
Todos os documentos produzidos devem ser apresentados ao Mooring Master para
verificacado.
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6.13 Fornecimento de Combustivel para navios (bunker)

Nos QBs ndo tem essa provisdao de fornecimento

6.14 Prevencao a Poluicdo
E proibido lancar qualquer poluicdo ao mar.
E considerado crime ambiental qualquer poluicdo, conforme legislagdo Brasileira.

Para evitar qualquer tipo de alijamento de residuos sélidos e liquidos, o navio deve
cumprir com a convencgao internacional MARPOL.

Os embornais devem estar fechados durante as operagdes.

As valvulas de fundo/de mar, devem estar fechadas e lacradas com selo o qual sera
registrado na documentacgao inicial pré-operacional.

E proibido emitir poluicdo atmosférica como: fumaca, “ramonagem”.

O Terminal disponibilizara recursos de combate a polui¢gdao por vazamento de éleo,
com barreiras de contencdo, recolhedores, embarcacdes etc., através de seu Plano
de Emergéncia Individual.

6.15 Fornecimento de agua potavel
O Terminal nao fornece agua potavel.
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